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Hosszil munkalatok utan elkésziilt az alvaz, ami a versenykamion
lelke, igy a legprecizebb tervezést igényli!

Csehorszagban, a Frankie OXXO Truck Racing Team muihelyében épitik a
versenykamionokat a csapat mérnokei, versenyzéi, szereléi. Az elsé alvaz és
a fulkék elkészuiltek, hogy ez mekkora munka volt, hogy milyen fontos a
precizitas, arrol a Frankie OXXO Truck Racing Team versenymérnoke, Bako
Csaba, és a csapat konstruktére, Eder Attila mesél nekiink:

"Elkészlilt a kamion elsé eleme, lényegében a legfontosabb része, amit
legelészor kell legydrtani, az alvdaz. Az MAN-t6l megkapunk két hossztartot,
melyeknek gyarinak kell lennitik, a szabdlyzat szerint. Ezen kivtil viszont mar
minden sajdt tervezés és sajat gyartds. A tavalyi auté adataibdl indulunk ki,
amit szamitégépes modellezés segitségével modositunk. Ennek alapjan
készitek egy 3 dimenzioés modellt, amit terhelés analizisnek tudunk aldvetni,
ktilonbézé csavarasokat, eréhatdasokat tudunk tenni az alvdazra, és
megnézzlik, hogy ezekre hogyan reagadl. Utana errdl késziil egy kortilbeltil
500 oldalnyi gydrtdasi dokumentdcio, gydrtdasi rajzokkal, stb. Példdaul hogy a
kiilénbo6zé zartszelvényeket milyen szdgben kell levagni, hol kell
6sszehegeszteni. Ebbdl dll 6ssze a végén az alvdz komplett tervrajza, ami
alapjan a tobbiek a mithelyben szé szerint legydrtjdk a versenykamion
alvazat. Nagyon fontos, hogy rendkiviili pontossdggal készitsék el az alvdzat,
érzékeltetésképpen példaul 5 méteres hosszon 1 milliméteres pontossaggal
van legydrtva és meghegesztve az alvaz. Ez a lelke az egész kamionnak, de
hogy mitdl lesz versenyauté? A futomii geometridjat ki kell taldlni, a hdtsé hid
hogy dlljon, milyen szégben dlljanak a laprugék, mennyi legyen az elsé
futéomii csaphdtraddlése, a rugok és lengéscsillapitok karakterisztikdja, és
sorolhatnam még sokdig. Mindezt nekiink kell kitalalni, megtervezni,
megépiteni. Természetesen van mire épitkezni, hiszen miéta a Truck Race-ben
versenyzlink, mi tervezziik az autéinkat, vannak tehdt adataink, de igy is
rendkiviili ez a munka, hisz rengeteg az ujitas, a fejlesztés, amiket igazdbdl
csak az elsé teszteken tudunk majd kiprobdlni, hogy mennyire jottek be.
Nagyon nem lehet elszdllni ezekkel, hisz amint megépiilt a kamion, az
alapoktol nem lehet ujra elindulni. Pont ezért tart ilyen sokdig megépiteni az
alvazat, ezért kell a rengeteg modellezés, a részletes tervezés, a minden
napos reggeltél-estig tarté munka.

Ebbdl a munkabdl mindenki kiveszi a részét, kellenek Kiss Norbi észrevételei
a tavalyi autérél, 6 nagyon jol érzi, min kellene vdltoztatni, melyik részét kell
jobban fejleszteni a versenykamionnak. Példdaul ha a lassubb kanyarokban
alulkormanyzott volt a tavalyi auté, akkor ezt probdljuk kiktiszdbdlni. A
tervezés soran csapattarsunk kdzel harminc éves tapasztalatdara is szlikség
van, Frankie is rengeteget tesz hozzd a munkdhoz, hisz 6 a legtapasztaltabb
piléta csapatunkban. Konstruktériink, Eder Attila tébb éve épiti a
versenykamiont, igy az 6 tapasztalatai is nélktilozhetetlenek, egytitt
tervezziik, és fejlesztjiik a kamiont, emellett Attila feladata a megvaldsitas, 6
az, aki tudja, hogy amit papiron, szamitégépen kitaldlunk, megterveztink, azt
hogyan lehet dtiiltetni a valésdagba, egydltalan meg lehet-e ugy csindlni, elfér-
e ott, ahova beterveztiik, és az 6 feladata, hogy minden precizen, tized
milliméter pontosan legyen beépitve a kamionba. Ez is nagyon nehéz, és
bonyolult munka, hiszen ugy levdagni, majd behegeszteni mindent, hogy az
ugy dlljon, és pontosan ott dlljon, ahogy a tervrajzon van, rendkiviili
precizitast igényel. Az alvdz lényegében elkészlilt, kbvetkezd fdzis a futomu
beszerelése. Bekerlil az elsé - hdatsé hid, lengéscsillapitok, majd kévetkezik a
fék, az elektronika, a motor, a valté, és igy tovdbb.



Elkeészliltek a fiilkék is, mindhdrom kamionra. A fiilkék teljesen gyari
allapotban érkeznek hozzdank, és nektink kell 6ket atalakitani. Teljesen
lekénnyitjiik 6ket, 250 kilésan érkeznek, és minddssze 150 kilésak,
mire elkészliliink veltik. Mindenhol csak egy rétegtire cs6kkentjtlik a
lemezeket, hisz a merevségtiket ugyis a bukécsévek adjdk, igy szinte
csak a héja marad meg a gyari fiilkének. A padlélemezt teljesen
levagjuk, és mi gyartunk hozzda mdsikat, hogy a motor httésére minél
tébb levegd tudjon atjutni, igy egy jo nagy alagutat képeztink a fiilke
alatt. Emiatt a pilétanak éppen akkora helye marad, hogy az tilés
elférjen, mig a gyari kamionokban a soférnek oridsi terek dllnak
rendelkezésre, de itt mas a funkcio.

Rendkiviil feszitett munkatempdéban dolgozunk, minden nap reggel 8-
tol késo estig, masképp nem lehetne ennyi idé alatt felépiteni a harom
kamiont. Nagyon varjuk mar a Nogaroi tesztet (aprilis 16.), ahol
egyrészt kidertil, hogy jol terveztiink-e, mdsrészt megkapunk olyan
informdcidkat, melyeket még a szamitégépes szimulacié sem tud
produkadlni, igy az elsé versenyig tovabb tudjuk fejleszteni a
versenykamiont.”
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Igy éplilnek tehat a versenykamionok, a csapat honapok 6ta gézerével
dolgozik rajtuk.

Tekintve, hogy minden versenykamion lelke, és legfontosabb eleme az
alvaz, igy nem mutathatunk réla képeket, hisz azzal titkokat
arulnank el a konkurencianak.

Hogy ez mennyire igy van, azzal akkor szembestultem, amikor elészor
filmeztem egy motorcserét a Truck Race-en. Amint elkezdték kiemelni
a motort és a valtot, azonnal kizavartak (persze finoman) a
kamerakat, és addig nem engedtek kozelrdl filmezni, amig beemelték
az uj motort-valtot, hisz ezek nélktl az alvaz nagy része lathatova
valik.

Természetesen amint egyben van a kamion, elkezdjik bemutatni az 4j
elemeket, az 1j designt!
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